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本报记者 金帆

相比于普通商船，科考船对
船体强度、稳定性及探测精度的
要求呈指数级上升。

“虽然有造船的经验，但一群
渔民涉足高端海工装备堪称极限
挑战，一开始我们都捏了一把
汗。”项目总设计师王浩召感慨
道。不过，他很快被这些“外行
人”的专业与韧性折服。为了确
保船舶在风浪中的密封稳固与高
精度作业，他们肯学肯钻，硬是

靠着死磕到底的精神，攻克了管
路对接、空间布局等数百个技术
难关。

全海深单波束测深仪，可在
全球任意海域实时测量水深；全
海深超短基线定位系统，能对水
下目标实现高精度定位与跟踪，
让深海作业的“触角”延伸至世
界最深的海沟；走航式温盐深测
量仪（CTD），可随船实时采集不
同深度的海水温度、盐度、深度
参数，快速掌握调查区域的水文
环境。

“我们在投资成本可控的情况
下，让船舶的性能和综合能力达
到了最优。”王浩召说。

“我们的海上移动实验室”

最难熬时想扔船

牵头人/蔡云杰/从勘探船聊
成科考船

两年前，渔民出身的蔡云杰
原本只是想造一艘勘探船。聊着
聊着，他听说中国的海洋科考
船，缺口巨大。

“一届一届的学生毕业了，连
海都没出过，只能夏天去秦皇岛
闻闻海味。”中国地质大学 （北
京）海洋学院院长夏建新的这句
话，像一根针，直直扎进蔡云杰
心里。

他没上过大学，18岁就出海
捕鱼。“我就想，如果我们能帮这
些孩子出海科考，该多好。”

说动合伙人郏宣荣后，两人
沿着海岸线疯狂奔走：天津、青

岛、上海、舟山、厦门、广州、
海南。哪里有科考船，就往哪里
扎。笔记本记满一本又一本。渐
渐地，后头跟上来的人越来越
多，从三五人，变成了37人。

真干起来，才知道有多难。
施工图纸超过 5000 份，比

普通商船多出好几倍；全船电
缆总长超过 13 万米，差不多
可以从温岭铺到奉化……管线
和线架在船舱里“打架”。去
年 8月，工程半停滞，船台冷
冷清清。

最难熬时，蔡云杰晚上躺在
床上想，干脆扔下算了，这一个
多亿就当打了水漂。但天一亮，
他又照常出现在船厂，咬着牙，
一米一米地改。

“曾经有人问我，你们渔民

懂什么科研？”蔡云杰站在船
头，声音不大，却很笃定，“我
说，我们不懂，但我们可以搭
台，让懂的人来唱戏。”

这个台，已经搭起来了。

我想海里都是鱼

总监工/郏宣荣/疯狂砍价的
“谈判专家”

蔡云杰第一个找上的是有着
近 20年造船经验的老渔民郏宣
荣。听到“科考船”三个字，郏
宣荣把头摇成拨浪鼓：“这玩意
儿，是国家队玩的，老百姓搞不
了。”

转机出现在厦门。当他们登
上“嘉庚号”科考船，听说了科
考船可以获取水温、水深和鱼群
数据时，郏宣荣动摇了。

打了十年鱼，眼见近海的鱼群
越来越少。他声音有些哑，“我们
希望海里面到处都是鱼。”

那天之后，郏宣荣从“摆手”
变成了“拍板”。

后来 ， 他 成 了 团 队 里 的
“谈判专家”，手机永远在通话
中——不是在砍价，就是在去砍
价的路上。

一台原价 2.58万元的冰柜，他
跟卖家讲了很久的故事：37个渔民
凑的钱，每一分都要花在刀刃上。
卖家听完，降到了2.1万元。

不止一次，多家设备厂商被他
们的故事打动，甚至免费送上价值
几十万元的产品。“人家不是冲着
我，是冲着这件事。”

太疯狂了我喜欢

23岁/郏俊成/辞了职扎进船厂

2003年出生的郏俊成是团队
里年纪最小的，国际贸易专业毕
业，听说父亲郏宣荣要来造船，也
辞了职一头扎进船厂。“这么疯狂
的事，工作可以再找，造科考船可
能一辈子就一次。”

第一天到船厂，他连图纸都看
不懂。密密麻麻的技术参数、设备
型号、安装要求——每一个字都认
识，连在一起，天书。

“看不懂就问呗。”
后来，他用 AI帮团队做日报

管理，还做视频宣传，让普通人也
能对科考船有概念。

朋友形容他：“比海绵宝宝还
要爱上班。”

“人生中造的第一艘船就是科
考船，多少人能有这个运气？”说
这话时，他眼睛里有光。“大家
说，这只是一个开始，未来如果有
能力，还想造能去南极的科考船。”

我把房子押上了

61 岁/林仁友/还在出海的
船老大

听到蔡云杰要造船的消息
之后，多位渔民积极响应。

“他和我们说，不一定赚钱，
但我还是决定加入。”船老大
林仁友这辈子没跟银行借过
钱。打鱼的人讲究踏实，有多
少钱办多大事。但这次，他把
家里那套房子押上了。

船造了一年多，他每次出
海回来都要绕到船厂看一眼。
看见船壳又长高一截，他就安
心了，“就像看自己孩子长个
子。”

“我打了一辈子鱼，如果这
艘船能帮科学家探秘海洋，那

我这房子押得值。”
61 岁，本该考虑退休的年

纪，他把后半生的安稳押在了一
艘他可能永远用不上的船上。这
辈子没做过什么大事，造这艘
船，是他这辈子最骄傲的决定。

还有人不愿透露姓名，只笑
笑说：“我把私房钱都拿出来了。
不多，但这是我的全部。”说这话
时，眼睛一直看着那艘披红挂彩
的船。

在中国造船史上，由
渔民全资建造科考船，这
是第一次。

它不算大，也不算
贵。但放在一群渔民手
里，它曾经是天方夜谭。

现在，它入海了。

本报记者 金帆

37个人，凑了1.5亿元，造了一艘
自己都用不来的船。

说出来像段子，但这是真的。
37个人，没有人知道这条路能不

能走得通，甚至没有人能说清楚自己到
底图什么。

但他们干了。
把一个“疯狂的想法”，变成了移

动的“海上实验室”。
码头边，“海鹰加科”号稳稳停在

海上。船艏指向东方——那里是东海。
东海之外，是太平洋。
再往前，是无限航区。

37人1.5亿元
他们的星辰大海

本报讯（记者郑灵芝） 昨天上午，
温岭松门镇腾龙造船厂内，一声“3、2、
1，上水”划破海岸。伴随着欢呼声与大
奏鼓的乐声，全国首艘由渔民全资建造、
自主运营的科考船——“海鹰加科”号缓
缓滑入海中。这艘承载着数十位渔民深
蓝情怀的科考重器，正式迈出驶向远洋
的关键一步。

这艘总长 81.5米、型宽 15.2米、满
载排水量3500吨的科考船，从谋划、筹
资到建造，全程由温岭渔民自主推进。
到场致贺的中国首位大洋科考女首席科
学家韩喜球说，这一举打破了我国海洋
科考长期由国有力量主导的模式。

近年来，我国海洋科考事业取得了
长足发展，但高端科考船的投资主体相
对单一。业内权威数据显示，我国目前
拥有各类海洋科考船达60余艘，绝大部
分由国资主导建造。然而，随着近年来
海洋资源勘探、生态研究等需求的井
喷，国有科考船“供不应求”的矛盾日
益凸显。

正是在这样的背景下，温岭渔民
开启了这场破天荒的跨界尝试。“我们
祖祖辈辈靠海吃饭，以前只懂捕鱼谋
生，现在日子富足了，就想换种方式
守护这片海。”项目牵头人蔡云杰一语
道破了建船初心。面对国内深远海科
考船资源紧缺的现状，他萌生了自建
科考船的念头。

这一提议得到了当地渔民的热烈响
应。36位资深船老大和涉海从业者主动
众筹入股，迅速筹措1.3亿元作为项目启
动资金。随后，股东们又在初始众筹基
础上追加投入2000多万元，使整船总投
资达到1.5亿元。从“捕鱼人”到“科考
投资人”，这笔巨额民间资金的下水，标
志着民间力量开始实质性布局深远海专
业科考领域。

“海鹰加科”号 2025年 3月开工建
造，整船对标国际一流科考船舶建造标
准。建设过程中不仅系统升级了科考配
置，还深度融入了渔民一线航海实操经
验。比如优化增设专用减摇水舱，船舶
平稳性能大幅提升，适合在台风外围海
域长时间作业。在渔民们的建议下，设
计人员还将驾驶室周边封闭式舷墙改为
开放式栏杆，拓宽航行视野，提升海上
临边作业安全防护水平。

按照计划，船舶上水后即将停靠码
头，开展为期两个月的舾装施工与设备
联调联试，预计今年 7月试航，七八月
份正式交付使用。未来，该船将采用灵
活的租赁运营模式，面向全国高校、科
研院所开放，承接海洋资源勘查、海底
地形测绘、海洋生物取样等任务，同时
拓展海上风电运维、海底工程配套等市
场化业务。目前，投资方已配齐专业船
员，并与国内多家高校及科研机构达成
了初步合作意向。

“‘海鹰加科’顺利上水，是海洋
强国战略在基层落地生根的生动实
践，为构建国家主导、民间参与、多
元共治的海洋发展新格局树立了鲜活
标杆。”韩喜球说。

全国首艘渔民全资建造、
自主运营的科考船

“海鹰加科”
温岭入海

2025年3月：正式开工。科考船进入分段制造阶段。 2025年7月：安放龙骨。船体分段开始总组。 2025年12月：精准对接。船艏底部高精度合龙。 2026年1月：船体合龙。新年第一天主体成型。 2026年4月底：披上战袍。船体涂装作业完成。 2026年5月：荣耀上水。渔民股东与梦想之舟合影。

是同吨位商业船三到五
倍，动力与信号传输互
不干扰。

2026年4月中旬：重器精装。主推进器液压臂吊装到位。

万米
电缆长度

个独立
压载水舱

相当于给船装了 24块
可调整的“压舱石”。

可将深海重物轻松吊起。

续航力 10000海里，自持力
超60天。
具备全球无限航区资质，甚
至可以奔赴极地周边。

采用低阻力穿浪型船艏，有效
降低能耗 15%～20%；专用
减摇水舱设计。
恶劣海况连续作业时长超过
72小时，稳如平地。

核心部位焊接精度0.05毫米，小
于半根头发丝的直径。
依托全电力推进与 DP2级定位
系统，动态定点驻留误差<1米。

A型强力门架+100平方米遮
蔽作业甲板。
6级风浪中也能稳稳吊装深海
探测器，实现“盲操”级作业。

2026年3月：精绘蓝图。设计图纸累计5000多份。

（图片：徐伟杰 程新辉 金帆等）

起重吨位
动力定位系统

把船像钉子一样“钉”在海里。

６级强风


