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隧道通车典礼。（资料图片）

负责修建老藤岭隧道的徐福连先生写的隧道论文，提到藤岭隧道的选
点教训和光爆工艺。（图片由市交通运输局提供）

温岭地处浙江东南沿海，是一座
多山的海滨城市。藤岭是当时温岭县
内第二高峰“斗米尖”支脉，位于县
内城南1公里处，省道泽坎公路20K—
25K间，自古以来就是通达大闾、岙
环、松门、玉环的交通要道。岭上筑
有台阶梯道，马不能骑、车不能通，
行人望而生畏。从明朝开始，本地就
流传着“藤岭腾半天，姆岭走半年，
脱落小坑洋，湖漫捉骨转”的民谣，
可谓是对旧温岭交通最形象的描述。
一栋栋两间的四层小楼，带有前

后院子，别墅造型轻奢洋气⋯⋯这是

林岙村村民们近年新建的家，就位于
藤岭隧道口，即原来的泽楚线一侧。
一出隧道就能看到，和市区里紧张忙
碌的生活相比，一山之隔的这里闲适
而悠然，颇有桃源之韵。然而，今天
的小洋房所在地，在过去却是杂草丛
生。几十年间的乡村变迁，和藤岭隧
道的贯通息息相关。
隧道贯通之前，村民想进城只能

翻山越岭，或者沿着泽楚线坐拖拉机
前往。单单走路倒还好，可担着几百
斤化肥来回，每次都要大半天，村民
们都累得不行。而如果坐车进城，也

是危险重重：泽楚线开建于 1954
年，1955年建成通车，最先是石子
路，后来一些路段改建成了石块路，
经过藤岭时，弯急坡陡，极易出事
故。有时候车上人坐多了，一到爬坡
转弯处，还需要乘客下来推车。那
时，藤岭路段平均每年都有两三人因
交通事故死亡，多则五六人。
频发的交通事故，落后的交通条

件，严重影响了百姓出行，阻碍了经
济发展，老百姓心里十分着急：“做
梦都想着造一条隧道，城里城外，就
隔着一座山啊！”

一

林岙村部的书柜里放着一个泛黄
的文件夹，开合处的金属夹子已经生
锈。翻开文件夹，蓝色的笔迹、发黄
的纸张，无不述说着这份手写报告所
经历的世事沧桑。这份报告起草于
1984年6月，内容具体到项目如何实
施、土地问题如何解决、收费标准如
何核定⋯⋯当时，一听说县里有造隧
道的想法，林岙村就赶紧打了报告送
上去。

1985年 3月 25日，温岭县藤岭
隧道工程指挥部成立，开凿隧道工
程被提上议事日程。工程要启动，
资金是首要难题，当时的情况是项
目短期内无法列入国家基础建设计
划，银行贷款存在困难，而温岭财
政只能提供 10万元作为启动资金。
相比于 160多万元的预算，这笔钱无
疑是杯水车薪。受工商企业股份制
的启发，藤岭隧道指挥部大胆决
策，用发行“股票”的办法来筹集

社会资金修建隧道，这样的意见很
快得到了县政府的支持。1985年 5
月，《藤岭隧道建设股票发行章程》
正式发布；1985年 6月，在人流最
旺的温岭剧院门口，“藤岭隧道建设
股票发行”的大横幅吸引了许多群
众前来围观；1985年 6月 30日，为
扩大影响、提升群众认知度，县藤
岭隧道管理所又发出倡议书，希望
各专业户及广大干部、职工、群众
踊跃入股。
为了节省资金，建设隧道相关的

数据测量以及定线等工作，都由藤岭
隧道指挥部工作人员完成。当时没有
先进的测量仪器，只能凭借简单的水
晶仪、经纬仪进行人工测量，每天山
上山下到处跑，最后将数据汇总给省
交通设计院，请专家设计图纸。后来
隧道贯通时，专业机构测量出的数据
误差值不到 4厘米，这在当时的条件
下是非常难得的。

在设计图纸的同时，建设“股
票”也开始公开向社会出售，一边
筹股和贷款，一边开工建设。隧道
每日报出的工程进度，以及各级领
导的带头认购，都给观望的群众吃
下了定心丸，大家纷纷购买“股
票”，后续工作得以顺利进行。隧道
开凿了 100米左右时，通过媒体宣
传，该工程引起了上级的重视，他
们派了工作组前来考察。最终，浙
江省交通厅决定拨款 60万元，作为
藤岭隧道的工程款。加上通过各级
贷款筹获的部分资金，原计划发行
100万元的“股票”出售了 919股，
共计 45.95万元，至此，隧道建设所
需的160万元经费如数集齐。
据《台州交通志》记载，隧道是

1985年 10月开工的，但《温岭交通
志》上记载的是1985年7月开工。无
论时间如何，老百姓心心念念的这条
隧道总算是开建了。

二

苦战一年多，1986年 8月，隧道
终于贯通。建成后的隧道总长686米，
接线总长1255米，净空高5米，宽10
米（行车道7米，两边人行道各1.5
米），总造价150万元，是当时台州地
区最长的隧道，也是温岭省道线上的
第一条隧道。温岭人民首创用股份集
资的形式凿隧道，使省道泽坎线、林
石线路程分别缩短 3.93公里和 3.8公
里，彻底改变了藤岭弯急坡陡事故多
发的状况。
隧道系集资建成，为偿还本

息，经省交通厅批准收取过道费，
成立了“藤岭隧道管理所”，经省人
民政府批准按乙类标准收费。2002
年 9月，在藤岭隧道走过 16个春秋
之后，温岭市又启动了隧道改造工
程，经省交通厅批复，在原隧道扩
孔后进行二次衬砌。改造后的藤岭
隧道全长 696米，宽 12米（包括两

侧人行道），高度不变，工程于 2003
年底完工。

2011年 10月 1日，藤岭右线隧
道通车并免费运行，老藤岭隧道的
车流量逐渐减少，而随着石松一级
公路、太龙一级公路的通车，藤岭
隧道的交通压力得到进一步缓解；
2012年 12月 11日至 2013年 1月 25
日，收费设施进行拆除，路面开展
重铺；2013年 1月 1日起，路泽太一
级公路藤岭左、右线隧道实行免费
单向通行，泽坎线藤岭老隧道保持
免费双向通行。
“1986年 8月，温岭省道线上第

一道隧道——藤岭隧道横空出世。”
这是每一个温岭人都应该铭记的历史
时刻。在这之后，温岭的公路隧道接
连贯通：雷公山隧道、东角头隧道、
水仙花岙隧道、东海隧道、桂岙隧
道、钓浜隧道⋯⋯如今，温岭已有曾

有全国公路第一长隧之称的大溪岭—
湖雾岭隧道、特大断面隧道——81省
道复线肖浦隧道、台州沿海高速第二
长隧道——燕山隧道、S形曲线的东
辉隧道等公路隧道42道，不含在建的
14道。每一道隧道都是一个音符，串
联山谷的那一边，奏响人民幸福生活
的乐章。
“地隈一水巡城转，天约群山附

郭来。”人间的路总是拐着九曲回肠
的弯，纵横交错在缠缠绕绕的世界。
跌宕起伏的人生踏上曲曲折折的路，
于是有了“清溪流过碧山头，空水澄
鲜一色秋”的五彩斑斓，有了“青山
缭绕疑无路，忽见千帆隐映来”的百
折千回，有了“路漫漫其修远兮，吾
将上下而求索”的勇毅前行⋯⋯无论
艳阳高照还是风雨如磐，“藤岭”无
问西东、从容吟歌，在人的脚下不断
延伸，永不停辍。

三

通讯员 陈子昂

9月29日，时值中秋佳节，台州市轨道交通S1线温岭段万昌路站
全部出入口投入使用。温岭是全国拥有地铁的17个县之一，轨道交通
的全面运行，是温岭交通的一座新里程碑，对于完善区域路网布局、
促进城市联动发展具有重要意义。
不忘初心，方得始终，温岭的交通史可谓筚路蓝缕，艰难竭蹶。

今天，让我们一起重温温岭省道线上的第一条隧道——藤岭隧道的前
世今生，追寻勤劳坚韧的先辈开山凿岭的探索足迹，看智慧果敢的温
岭人如何在滚滚时代的洪流中敢为人先、勇立潮头。

藤岭隧道琐记
回瞻与远行

藤岭隧道琐记

铁路、轻轨轨道穿山而过。（资料图片）


