
动得起来 是温岭人的 历史基因
静得下去 并不是温岭人的新修炼
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记者/刘振清 “零”的突破，新的体验

路泽太高架快速路，
通车！

经特许，12月9日，我驾车从城北街道楼
山隧道北出口上路泽太高架，以每小时 60公
里左右的速度前行，到泽国镇东环村打角匝道
下高架，用时大概六七分钟。记得8月20日我
采访路泽太高架最后一榀钢板梁落梁时，从楼
山隧道经万昌路到打角，行驶了 40多分钟。
从市区出发，大家经常会遭遇这样的行车难。
现在从市区到泽国，司机朋友同样享受着几分
钟到达的快速便捷。这是路泽太高架4年建设
带给大家的便捷。
为有效缓解路泽太一级公路沿线交通拥

堵问题，推进区域城市化协同发展，2016年
11月10日，路泽太高架快速路正式开工。
路泽太高架的全称是鄞州至玉环公路椒江

洪家至温岭城东段公路工程，起于椒江洪家，终
于城东高架。主线全长21公里，不设红绿灯，
概算总投资65亿元，预计通车量日均6万辆。
路泽太高架项目开工先行段为楼山隧道改

扩建，将原先净宽十几米的隧洞拓宽到 20余
米，从单向双车道扩为单向四车道，这是路泽
太高架项目中技术难度最大的关键节点，也是
当时国内双向隧道最大断面的扩挖工程。经3
年多紧张施工，今年 9月 5日，楼山隧道二扩
四双向八车道完工，楼山隧道左右两洞双向通
行，有效缓解了温岭主城区进出城及大石线交
通压力。在原有金清港桥上架设、拼接连续两
跨 60米超长跨径钢板梁，是路泽太架设钢板
梁一大难点。面对场地空间小、单吊重量大、
机械配合难度高、吊装安全要求高等诸多难
题，项目部各方人员从方案论证、现场施工等
环节通力配合，充分利用金清港桥和路泽太高
架桥场地，上演着“金清港上架双桥，上下比
翼齐双飞”，《人民日报》头版大幅图片点赞金
清港大桥桥上建桥工艺。近日，路泽太高架项
目以其高品质和高难度的工艺，通过 2020年
“浙江省钢结构金刚奖”现场核查，并推荐申
报中国建筑钢结构行业工程质量的最高荣誉奖
“钢结构金奖”。
从2017年10月30日路泽太高架全线首个

承台顺利浇筑，到2018年12月31日主线首片
钢板梁架设；从2020年7月21日路泽太高架开
始铺设沥青，到2020年11月17日路泽太高架
桥上沥青路面贯通，安装亮化路灯，铺设绿化
和隔音板⋯⋯随着时间的推移，伴着汗水足迹
的落地，一个个关键节点动工又收官，如今，我
们终于迎来了路泽太全程高架正式通车。
我试驾路泽太快速路，全程高架给人有空

中行车的感觉。正如在有限的地面上建高层增
加住房一样，解决行车难，道路向空中发展，
不占用或尽量少占有限的地面面积。路泽太高
架用钢量达 13万吨，相当于 3个“鸟巢”、19
座埃菲尔铁塔的用钢量，是目前国内最长的公
路钢结构高架桥，成为浙江省首个被列为全国
公路钢结构桥梁典范的工程。

记者/刘振清

温岭交通事业
迎来“火红七月”

7月是充满活力的月份。99年前的 7月，中国共产
党成立并在嘉兴南湖的一艘丝网船上完成了大会议程，
从此，天气炎热的 7月成为追忆红色传统的“火红七
月”。2020年的 7月，温岭交通事业也是一个“火红七
月”。

7月 1日，横峰街道莞渭陈村，横峰人民期待已久
的横峰大道工程在这正式进场施工，计划 2022年年底
完工。建成后，横峰到温岭市区通行时间将缩短至 10
分钟内，为横峰城市大发展、产业大提升、乡村大振兴
提供最强基础保障。7月15日，温岭历史上单项投资规
模最大的交通工程——甬台温高速至沿海高速温岭联络
线正式开工。将甬台温高速至沿海高速两条高速公路连
接成网，温岭有了“属于自己的高速公路”。
在陆上交通快速推进和建成的同时，可喜的是，海

上交通也得到有效提升。2020年2月7日，装载着69个
集装箱重柜的桥洋 3号货轮，缓缓靠上我市龙门港码
头，并于次日上午将 70个集装箱运回温州金洋码头，
温岭龙门港码头第二条支线——集装箱温台驳支线正式
开通，温岭企业“弃陆走水”水平再次提升。8月，海
上运输又有一条好消息令出口企业奔走相告，国务院批
复同意，台州港口岸扩大开放。口岸是一个城市对外开
放的窗口，它不仅是重要的交通枢纽，更是城市经济发
展由“内”转“外”的见证者。一位企业家说，龙门港
口岸扩大开放后，国际航行船舶可直达温岭龙门港区码
头，外贸企业就可自主选择出海口，实现进出口货物就
近下水，为温岭企业深度融入全球经济提供了助推器。

码上回忆

郑先生
我的孩子在温岭中学读书，每天我都

要从路桥到温岭一趟。以前走机新线，一
趟要40分钟。前几天试走了一趟路泽太
高架，从温岭中学到路桥匝道出口，10
分钟，太舒服了。我经常和路泽太工程建
设者和台州交通建设集团有限公司的朋友
开玩笑说，你们快一点通车吧，通车后，
我可节省好多时间和汽油。

申新新
希望轻轨早日开通，前一刻椒江饮

茶，后一刻城南赏花。

祥云启瑞
作为工程参建者，感到非常自豪。期

待早一天建成通车，温岭人民以便捷的轻
轨方式通勤出行，我们几年的辛苦也很值
得。十工区加油！

2016年11月城南段开工，2018年5月全线开工，2018年9月温岭段首个地下站城西站动工，2019年7月首个先行段城南隧道金山段顺利贯通，
2020年3月S1线全线首台盾构机在温岭市体育场路站始发，2020年11月S1线温岭段实现全线盾构施工⋯⋯从2016年开始，市域铁路S1线的建设进
展就牵动着我们的心。
还记得2018年5月8日上午，我和同事、温岭市轨道办工作人员、施工人员等在泽国镇牛桥村见证了市域铁路S1线（温岭段）全线正式启动建

设。记忆里的彩旗飘扬，挖掘机缓缓启动，让我至今想起仍心潮澎湃。在此之前，温岭从没有轨道交通，而在此之后，我们可以展望温岭迈入轨道
交通新时代。未来，市民从温岭城区到椒江，可以有更多出行工具上的选择，也可以享受到绿色、高效、便捷的出行体验。
今年9月8日，市域铁路S1线（温岭段）体育场路站至城南站盾构区间右线顺利贯通，这也是台州市域铁路S1线全线首条贯通的盾构隧道，为

全线的总体工期奠定了坚实基础。当天，我也去到了施工现场，亲眼见证了盾构区间右线的顺利“洞通”。这是台州市首次采用盾构技术进行隧道
施工，实现了台州市境内盾构施工“零”的突破，为后续盾构掘进提供了可靠的施工经验和技术数据，对加快盾构施工、早日实现开通运营意义重
大。在接触市域铁路S1线工程前，我对一些工程术语一窍不通，对于施工流程和工艺也无从了解。但在一次次与台州市域铁路S1线施工人员的交
谈、采访中，我渐渐地可以向编辑解释术语，将晦涩难懂的施工过程，用通俗易懂的话语向市民传达。而作为一名温岭市民，我也翘首期待着市域
铁路S1线正式通车的那一天。

市域铁路S1线施工的顺利开展，凝聚了无数人多年的心血，更是工程全体建设者辛勤付出的结果。
市轨道交通建设发展中心主任洪智军说：“干了多年的城建，这是困难最多、战线最长的项目，我们很多同志这几年经常熬夜、周末加

班。但是，眼见项目开工，巨龙平地起，能亲历温岭轨道时代的极速发展，深感荣幸！”同样作为亲历者，市轨道交通建设发展中心副主任
陈伯明说：“很荣幸与 S1线同成长，建成也就不挂心了，很高兴，S1线每一段每一墩都有‘故事’，记录着处理了哪些青苗，改了哪些管
线，做了哪些交通导改，协调了哪些问题，都是回忆！”巨龙平地起，“故事”在心中。轨道交通建设对于城市经济的重要性不言而喻。一座
城市要“扩圈”发展，轨道交通先搭建好血管，才能流通经济血液。
可想而知，等到市域铁路S1线建成通车，轨道交通出行将大大缓解交通拥堵问题，加强台州各县（市、区）之间的联系。到时，市民

习惯于乘坐轨道交通出行，往返各地，拉近了城区与乡镇的距离，城郊联动发展的同时，也帮助新城崛起。

巨龙平地起，“故事”在心中

路的 这头是家
路的 那头是未来“ ”
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