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近年来，随着城市化进程的
推进，群众出行需求不断改变，
为方便群众出行，我市一直在优
化公交线网结构。10 月 8 日，21
路、19 路公交线路进行了调整，
并新增 24路公交。当天上午，市
交通运输局召开新闻发布会，通
报了近期我市城市公交线路优化
调整方案，并就记者提问进行详
细解答。（详见本报10月9日1版）

公交车是一座城市的流动风
景线，也是引领绿色低碳出行的
主流方式，与绝大多数市民的生
活息息相关。我市城市公交线路
优化调整，为群众出行提供更多
方便，无疑是让人振奋并值得点
赞的事情。
事实上，我市在完善公共交

通方面一直没有停止过，近年来
更是充分依托互联网等科技手
段，不断提升公交信息化服务水
平，为市民提供了多样化、特色
化、智慧化的公交服务。正是由
于对公交事业这项民生工程的倾

力打造，我市的公交优先才得以
完美体现。这也让我们看到，倡
导低碳出行固然需要市民的自觉配
合，但也离不开相关部门的氛围营
造和正能量引领。政府不仅要力推
公交优先，还要在完善、优化公交
服务上下功夫。只有把公交事业做
大做强了，使市民乐于乘坐公交
车，并从中获得幸福感，公交优先
才能真正得到体现。
据了解，我市将结合城乡公交

一体化改造，做好全市市域公交线
网规划，整合公交资源，提升公交
服务能力，建立科学、合理的全市

公共交通体系，这无疑彰显出我市
交通部门心系群众、为乘客服务的
理念。不过，展开来讲，“优化公
交”还有很多其他细节需要完善。
比如，公交线路要合理布局，避免
“最后一公里”尴尬；公交服务要贴
心，环境尽量舒适，给市民如家的
感觉；站牌及时更新，完善停靠点
基础设施；加强公交车专用道建
设，优先保障公交车路权；让利于
民，给市民真正的方便和优惠等。
期待“优化公交”能形成“蝴

蝶效应”，从而吸引更多的人乘坐公
交车，引领绿色低碳出行的主流。

让“优化公交”引领低碳出行

10月8日，温峤镇桐山
片人大代表联络站组织人大
代表十余人，赴乐清市清江
镇考察学习农业+乡村生态
旅游模式，探索桐山片发展
的新路子。考察团实地参观
了北塘现代农业观光园，了
解新农村建设、农业产业管
理、乡村旅游等方面的先进
经验和好的做法。（详见本
报10月10日2版）
尽管家乡建设有多种模

式、多种办法，但学习先进
经验是最好的“捷径”。通过
先进经验的学习，博采众
长、集思广益，便犹如站在
巨人的肩膀上。无论是眼光
谋略，还是经营管理，抑或
是作风建设上，都会有很大
的提高。思维“支点”超
前，智慧飞跃、奋发有为，
构成了造福一方新的“增长
极”。因此，接下来需要我们
继续做好学习先进经验的总
结推广，助力家乡建设的
“同心圆”。
推广先进经验就是要激

励为王。放过牧的人都知
道：山上有草，无需放牧人
追赶，羊便会主动跑到山上
去；沟里有草，同样无需放
牧人追赶，羊便会主动跑到
沟里去。假如没有草，放牧
人就是使劲追赶，常常也是
不听使唤。这便是“激励效
应”。人也当如此，推广先
进经验管理文化，需要政府
制定一系列激励学习的举
措，谁学习得好并运用于工
作和生产之中，极大地推动
了生产力的发展，我们就让
谁收入增加、岗位上升，成
为全社会“明星”，使每一
个人都懂得先进经验是改变

个人命运的力量“源泉”，
先进经验则深入人心，将乡
村发展全面推上一个新的高
度，乡村振兴才能实至名
归。
推广先进经验就是规

矩为要。所谓的先进经验
是有“有效期”的，此时
先进、彼时不一定先进，
由此推论，推广先进经
验、管理经验只有起点而
没有终点。有鉴于此，我
们要把推广先进经验的做
法，固化于政府工作日程
之中，打造成一个“铁规
矩”。不管内心是否愿意，
都要一任接着一任干，使
之常态化、正常化，与时俱
进地持续转化为农民致富的
“聚宝盆”，进而成为优秀管
理的“沃土”，为乡村发展
插上振兴的“翅膀”，推动
乡村经济的良性循环。
家乡建设是美丽中国的

必由之路，如果离开乡村这
个向上补给的“根”，城市
之树也会干枯。但家乡建设
在于管理，而先进经验是一
架“梯子”。因而在家乡建
设过程中，必须努力做好向
全社会推广分享先进经验的
后续工作。让乡村干部更详
细地了解先进经验，体会先
进经验内涵，关心、支持和
参与践行先进经验，大力弘
扬能者为先、腾贤让位的传
统美德，积极倡导劳动致富
的价值追求，引导乡村干部
学习自律、提升管理智慧素
养，打通基层党建工作“最
后一公里”，增强农村基层
党组织的凝聚力。走出一条
管理超前、优秀互鉴、文明
共享的新型发展之路，带动
乡村产业发展、引领百姓致
富，营造使百姓幸福的“摇
篮”。

学习先进经验 助力家乡建设

近日，我市社会停车位共享平
台正式上线，此为台州市首个社会
停车位共享平台。首批共56家纳入
社会停车场，共享停车位6287个，
涵盖了企事业单位、商业停车场、
景点等不同类型。该共享平台是继
咪表停车、人行道抄告之后，我市
静态停车工作的又一创新举措。（详
见本报10月11日1版）
近年来，随着机动车保有量持

续快速增长，城区“停车难”和道
路拥堵问题越来越突出。表面看，
汽车增多是“停车难”的首要原
因，其实，虽然“停车难”就三个
字，但造成“停车难”的原因却异
常复杂，不仅与汽车数量增加有
关，也与城市道路布局有关，与公
共交通体系是否完善有关，还与城
市产业格局分布有关，更与人们的
环保意识强弱有关。凡此种种，均

不是一日之功，而是经年累月慢慢
积聚而成。城市越是“停车难”，表
明这些问题越严重。
“停车难”是我们能够看到的现
象，但“停车难”的背后问题，许
多是看不见的。比如，毫无节制地
用车，便会大大增加“停车难”。还
如，公共交通不发达，尤其绿道、
自行车等城市慢行系统建设落后，
导致人们出行首选都是自己开车，
而非选择乘坐公共交通工具，或是
步行、自行车出行，同样会大大增
加城市“停车难”。
化解“停车难”涉及城市规划、

管理、社会、经济、文化、生活等方
方面面，任何一个方面考虑不到，都
会影响治理“停车难”实际成效。正
因此，化解“停车难”自然不可能有
“一招灵”，更不可能有捷径可走。任
何单一措施，“头疼医头脚疼医脚”
的短期行为，均难以根治“停车
难”。就说建设公共停车场，虽然是
化解“停车难”的举措之一，但城市
寸土寸金，不可能无限制地建设公共

停车场，仅凭这一措施，“停车难”
显然不能得到解决。
可见，化解“停车难”问题绝

不单是政府的事情，也是全社会每
个成员的事情。汽车增多是社会经
济发展的大势所趋，不以个人意志
为转移。即便采取限牌、限号等措
施，也难以控制汽车数量的不断增
加。一面是“停车难”，一面是汽车
不断增加，两者的矛盾既是发展的
结果，也是难以调和的矛盾。我们
不可能为了解决“停车难”而不生
产汽车。这是因噎废食，而非化解
问题的有效之法。
化解停车难问题既是一项长期工

作，也是系统社会工程，不可能一蹴
而就。但“停车难”并非不治之症，需
要政府与市民共同努力，久久为功，
“加法”“减法”同时做，两者缺一不
可。所谓“加法”，就是积极探索共享
停车位等创新举措，同时，加大公共停
车位建设，因地制宜、多措并举建设停
车场，利用城市一切可利用的资源，增
加停车位。尤其是城市中心地带，要将

公共停车场建设作为规划建设的必选项
目。在停车场建设中，科学规划，合理
布点，多建多层升降车位，从提高土地
和空间利用效率上，增加停车位数
量，缓解停车难。
与此同时，还应做“减法”。所

谓“减法”，就是加大公共交通建设
投入，构建完善发达的公共交通体
系，使民众能够通过公共交通便捷、
高效、舒适地出行。城市要创造一切
可行条件，让民众能随时随地、便捷
畅通地绿色出行。如，多建步行、自
行车道，构建四通八达、遍布城市的
绿色出行体系。当乘坐公共交通工具
出行和步行、骑自行车等绿色出行的
人越来越多，停车难就能得到缓解。
“停车难”问题无法回避，必须
直面问题，出台切实可行的举措。
尤其是政府，既要在“加法”上落
实责任，也要在“减法”上以身作
则，在践行低碳出行上率先垂范。
社会每个成员也要尽己之力，为化
解“停车难”尽一份责任，比如节
制用车，绿色出行。

做好“加减法”化解“停车难”
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