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在市区，沿着东辉南路一路往南，穿过一条
隧道，便到了城南镇。隧道上方，爬山虎郁郁葱
葱，遮盖了隧道名称。入口处的两块石碑，仿佛
在述说着这条隧道的前世今生。
32年过去了，如今，说起藤岭隧道，很多人

会想到位于藤岭头东侧的那两条隧道。而事实
上，在上世纪八九十年代，藤岭隧道的名称只属
于东辉南路尽头的那条。作为温岭省道线上的第
一条隧道，1986年贯通的藤岭隧道，成了那时候
温岭南部人口入城的咽喉要道。在此之前，不管
是城南人还是石塘、松门等地的“下山人”，只能
翻山越岭入城。

“做梦都想有一条隧道”

炎热的夏日里，虽然是上午 10时不到，温度
却热得吓人。城南镇林岙村村民林冬春坐在屋
内，即使风扇不停地吹着，他的额头仍沁出了汗
珠。风扇下方，燃着一撮艾草，白色的烟雾通过
风扇的吹拂，很快弥漫在屋内，和这夏日的闷热
空气纠缠到了一起。“熏艾能消毒。”林冬春说。
林冬春的家，就位于藤岭隧道口，原来的泽

楚线一侧。一出隧道，就能看到他家，一栋两间
的四层小楼，小别墅的造型，带前后院子。和市
区里紧张忙碌的生活相比，一山之隔的这里，生
活显得闲适而悠然。“但你一定想不到，过去，这
里可是荒无人烟的。”林冬春说，过去这几十年间
的村庄变迁，和藤岭隧道的贯通有着密切的联系。
隧道贯通之前，村里人进城只能翻山而过，

或者沿着泽楚线坐拖拉机前往。现在隧道口的三
角地带，那时还是山脚下的一片荒地，周围鲜少
有人居住。每到农历三六九，聚集在山坳里的村
民们都会进城赶集。“那时候穷啊，村里没有店，
买什么都需要进城。”林冬春说，过去，村民们大
都以种地为生，想买点农具、化肥、种子都很困
难。有时候，天刚亮，村民们就扛着扁担出门
了。等买好农药担着回家，差不多就要到晌午
了。“如果是走路倒还好，可担着几百斤化肥，速
度就慢了。”林冬春说，那样一趟来回，光翻山越
岭的时间就要近2个小时。而如果坐车进城，也是
危险重重。泽楚线开建于 1954年，1955年建成通
车，最先是石子路，后来一些路段改建成石块
路。经过藤岭时，弯急坡陡，极易出事故。有时
候车上人坐多了，一到爬坡转弯处，还需要乘客
下来推车。
因为交通不便，村里的经济发展很落后。作

为一名土生土长的林岙村人，林冬春的心里很焦
急。那时，他正是 30多岁血气方刚想干事的年
龄，“做梦都想着造一条隧道，城里城外，就隔着
一座山。”

起草报告、半年奔波，隧道成
功开建
对于当时的温岭来说，藤岭就像是阻挡了经

济发展车轮的阻车石。开凿藤岭隧道，显然已经
迫在眉睫。“听说县里有造隧道的想法，我们就赶
紧打了报告送上去。”林冬春回忆，最先的隧道选
址并不在现在的位置，是村里去争取的。而这份
报告，是林冬春在1984年6月手写的。
在书柜里，他翻出一本泛黄的文件夹，开合

处的金属夹子已经生锈，里面夹着的文件已成为
非常珍贵的记录资料。翻开文件夹，蓝色的笔
迹，发黄的纸张，无不述说着这份手写报告所经
历的世事变迁。报告首页最上方，是发起村名。
那时候，城南镇还是城南区，山下金村是属于城
关镇小河管理区的。写这份报告前，林冬春做了
很多工作。
他在报告中写道：每天通过藤岭的机动车辆

约有1000辆，自行车、手拉车2000多辆，按每辆
机动车过藤岭耗油2公斤计算，每年可省油800余
吨⋯⋯一辆车经过藤岭要 15～20分钟，即使是消
防车、救护车、军用车辆也不得不慢行。经过我
们计划开凿的隧洞（500米），可减少行程 3.6公
里，每辆车慢行过隧道也只需1.5分钟⋯⋯关于建
隧道的好处，林冬春一一列出，并有非常详尽的
数据比较。具体项目如何实施，有关问题如何处
理，土地问题如何解决，收费标准如何核定，报

告里也都一一涉及。
报告最后，还有大吕乡政府和温岭县城南区

公所的红章。最后，这份手写的报告被打印成多
份，送到了相关部门和领导手中。这个过程，同
样艰辛而漫长。“领导们往往一上班就出去了，我
们经常是赶在他们上班前，就在办公室门口等。
如果堵不到人，就要一直在那儿等到他们下班时
间回来。”林冬春说，就这样，从打报告到同意开
凿隧道，前后花了近半年时间。这半年，他开着
自家的拖拉机盘绕在藤岭山上，建隧道的决心也
日益坚定。

1985年 3月 29日，县里成立藤岭隧道工程指
挥部。1985年5月，县藤岭隧道管理所发出藤岭隧
道建设股票发行章程，章程中明确：股金总额计
划为 100万元，每股金额 500元，以 2000股为限，
1985年发行50万元，其余在1986年陆续发行。但
是，每股500元的价格，对于当时月收入只有十几
元、几十元的普通家庭来说是一个大数目，群众
的积极性并不高。于是，1985年 6月 30日，县藤
岭隧道管理所又发出倡议书，希望各专业户及广
大干部、职工、群众踊跃入股。
此时，经过浙江省交通厅勘测设计，隧道的

建设情况也已明确：长704米，两边接线长度1101
米，工程预算投资130万元。
至于隧道是哪一天开工建设的，林冬春已经

记不清了。《台州交通志》上记载，隧道是1985年
10月开工的。但《温岭交通志》上却记载着 1985
年7月开工。不管时间如何，在林冬春心里，梦想

着的那条隧道总算是开建了。他清楚地记得，有
一个村民的田地在隧道出口位置，地里种了番
薯，番薯藤长得茂密。想开工，地里的作物就要
清理掉，这个村民不愿意。僵持之下，竟没有解
决办法。当时，林冬春已是村委会主任，得知情
况后，他赶到现场，撸起袖子，拔起了番薯藤，
“有事我负责！”至今回想起来，林冬春仍情绪激
动，“建隧道这么好的事情，不能被个人的小利益
阻挡了。”事后，林冬春为这户村民补上了青苗
费，最终获得了对方的支持。

隧道通车后，个把小时路程缩
短至几分钟
上世纪 80年代，修建隧道的技术和设备还不

是很先进。施工现场，除了工程队的工人们，村
民们也常来帮忙。林冬春记得，隧道内爆破后，
工人们就要拿着簸箕进去，将爆破下来的渣石一
点一点地挖到簸箕内，再倒进手推车中，由工人
推出隧道。
苦战一年多，1986年8月，隧道终于贯通。当

年11月11日，各级交通部门和台州行署、县领导
参加了隆重的通车典礼。建成后的隧道总长 686
米，接线总长 1255米，净空高 5米，宽 10米，总
造价150万元，是当时台州地区最长的隧道，也是
温岭省道线上的第一条隧道。那一天，“藤岭腾半
天，姆岭走半年，跌落小坑洋，湖漫捉骨转”这
句民谣中描述的交通之难，终于成了过去式。
激动于梦想的达成，林冬春写下了“昔日藤

岭腾半天，今朝公路山底穿”的庆典对联。从此
之后，原本需要翻山越岭的进城之路不仅缩短了
路程，也减少了时间，从原来的个把小时缩短至
几分钟。
如今，在藤岭隧道的入口一侧，仍竖着一块

1986年 11月立下的石碑，介绍了这条隧道的建造
始末。

2002年 12月，在藤岭隧道走过 16个春秋之
后，我市又启动了隧道改造工程。改造后的藤岭
隧道全长696米，宽12米（包括两侧人行道），高
度不变。

2011年 10月 1日，藤岭右线隧道通车并免费
运行，老藤岭隧道的车流量逐渐减少。而随着石
松一级公路、太龙一级公路的通车，藤岭隧道的
交通压力得到进一步缓解。
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温岭是一座山海之城，山多，人口密集。温
岭人民开凿隧道的历程其实是从为农产品进城交
易创造便捷的交通条件开始的。
《温岭交通志》上记载，1975年，为解决塘

前片和长屿片被塘岭分隔，来往翻山之难，长屿
镇人民政府主持集资4万元，有关村自行解决土
地和义务工，县里帮忙解决钢材、炸药等材料，
建成长84米，高宽各3米的塘岙里隧道。隧道
内，行人、手拉车也可通行。1981年，再次集资
扩建成机动车可通行的机耕路隧道。这条隧道是
温岭第一条乡、村自建的隧道。1978年，同样通
过集资、补助等方式，石桥头镇陈岙岭头建成一
条机耕路隧道。1986年，庆恩王隧道经过两年的
苦战，终于建成⋯⋯

和公路隧道不同，这些民间隧道只达到简单
的通行要求，但在过去很长一段时间内，它们为
乡村群众带去了交通的便利和经济发展的可能
性。隧道的建设需求，也在经济发展的驱动力下
不断提升。从1986年藤岭隧道通车至今，我市公
路隧道已达42条，特别是近年来的隧道建设“加
速度”，极大地提升了我市群众出行的便利程度，
也为我市打造“六纵四横”交通大格局奠定了坚
实的基础。
回顾过去这几年，贯通以及在建的隧道，都

有较大的看点和亮点。比如台州湾大桥及接线工
程TS15标燕山隧道，于2016年12月29日实现双
洞贯通，是台州沿海高速公路全线第二长隧道，
也是台州沿海高速公路率先贯通的两条隧道。除
了燕山隧道，台州沿海高速公路上的田西隧道已
于2017年7月贯通。城南镇的莞岙村与长沙村通

过隧道实现了两头相连。
2017年1月，肖浦隧道左右洞在一片庆贺声

中顺利贯通。该隧道属于特大断面隧道，断面面
积最大处有154平方米。该隧道已于今年2月与81
省道温岭段改建工程同时开通运行。
2016年 11月 18日，81省道温岭段改建工程

松门至石塘支线开工。建设起点位于松门镇河
头村，穿越茶山隧道，与老81省道松门过境段
相交后向南，利用上马工业区朝阳路 2.45 公
里，至木杓头，以填海路基形式经海涂路段至
石塘镇南新区，穿越桂岙隧道、星煌山隧道，
与石塘镇东角头隧道相接。如今，这条路上已
有 4条隧道。据了解，81省道温岭段改建工程
松门至石塘支线有望年底开通，新建的隧道也
将同时开通运行。
眼下正是高温天气，城东街道楼山隧道西

侧隧洞（椒江往温岭方向）的工地上，仍不时
出现工人忙碌的身影。在这里，一天有40多个
车次的工程车进出隧洞，从里面拉出爆破产生
的宕渣土，倾倒到不远处的堆场。对温岭人来
说，楼山隧道无异于北面出城口的咽喉要道。
2017年 6月 20日，因路泽太高架快速路楼山隧
道先行段的改扩建工程，楼山隧道西侧隧洞正
式封闭施工。因施工难度大，楼山隧道西侧隧
洞的工期有所延长，预计于今年 10月底贯通，
春节前有望通车。随后，左侧隧洞将进入封闭
施工状态。扩建完成以后，两侧隧洞将从原来
的双向四车道变成双向八车道，通行能力比原
先增加一倍。
未来几年，随着各条公路上一条条隧道的开

通，我们相信，温岭人民的出行之路将更为便捷
畅通，随之而来的经济发展，也将存在无限可能。

一条条隧道穿越山间，带来无限可能

“昔日藤岭腾半天，今朝公路山底穿”

看，这是温岭省道线上第一条隧道
未来出行之路有无限可能

藤岭隧道口的上方，爬山虎郁郁葱葱。 林冬春于1984年6月手写的报告。 1986年11月11日，藤岭隧道举行了隆重的
通车典礼。

近期，楼山隧道内的施工现场。

净空高5米

宽10米

建成后的隧道总长686米
接线总长1255米总造价

150万元


